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%uf - U, Abriisten: Zum Transport werden nur die Flligel abgenommen.

12 Sirebon blelben am rliigel und werden beigeklappt. Sicherung der
“AngchluBbolzen mittels Vedcrhaken., Die Querruderanschlilsse werden
dureh Licherungsnadel gesichert, wobei zu beachten ist, daf dle Lodel
zum Gchutz gegen Verdrehunl durch den Drehschutzlappen zu {hren ist.
Der Stirklappenhebel wird beim iAnsetzen des zwelten Fligels mit ein-
., Besetzt. Bel Jjeder Montags die Bolzen urid Anschliisse vem Schmitz be—
'freien und neu einfetten. % Zum Sehlul Steunerungskontrolle wul Riché
tungaqinn utid Gdﬂgl'heit- .

o

wart Feuchtigkeit ist der gr03te Feind eines Felzflugzeuges.
Tmmer - Ea?ur sorgen, dall kein “asser in den Zcken stehen bleibt.

Vonn Zeit zu Zelt dle uteuerungslager ait Staufferfeit schmleren.

FYr die weniger zuginglichen und gegen Schmutz beswer geschiitzten
loger reniirt es, wenn. jedes Jahr anliBlich einer Jemerzldurchsizht
die L&ﬂer a1y seinander“enomren werden und neu eingefettet warden.
Jinwendfrele sunktion der Echleppkupplungeh hiufig priifen, =sszuber
~uslten. e Splintsicharungen priifen. uteuerselle iaer genilgend.
vnter Lpamrung halten, lockere Seile ktnnen Ruderflatiern verursachen.

Cummiseilstort: Bei der Xz 1 1st der Haltestrick durcek die Bohrung
am Sporn zu stecken. Bei der Xa .3 kann direkt am [ialtegriff fe: ztge—
ha lten welden. FNicht mit dcppeltam Seil starten. :

Lindenochlu bollh*uchste1le Nr I { Mul an der Schwernanktkupp-
Tung deutiicg sichtber angeschrisbten sein ).

GriBte Schleppreschwindigkeit jst 90 km/h . Dlese Geschwindigkeit
- nigat itharse tten wardsn., 3eachte: Im ﬂinﬁenachlepp hedeutet
ziehen. gleich Fahrtzunghme. Iis Winde 1st beil elnen so kleinem lug~
 zeug lomar der Stirkare. Auf penszues Zinhalten der . Geschwindigk it
ist bescnders dann zu fchicdn, wenn susnshmsweige einmal chne oder mit
Zu starker Scllbruchstelle geacbleppt wird. 1) e
Vindenhochstart nur an der .chrerpunktiupplung. o

HFlumzeugschlepp: Gr#Bte Schleppgeschwindigkeit 100 km/h,
Scﬁfeppen 1st nur arn dar uughupplung gestattet, _
Slugs Das Plnggeug ist ix Lengsamflug sehr gutmutlg Hormals Flug=
: geschuindiglkeit 60 - 70 km/hse Héchstgeschwindipgkeit beil ruldyem
; ‘etter 160 km/h, bei btigem Tetter-ist diese Geschwindigkeit auf
100, km/h Yeschrénkt. Die StUrkiappen sind keine utuvv‘lu#bremsen,
. sondern dienen sls Gleitwinkelsteuerung bei der Lanaung, Eenuizung
nur bis zw einer Geschwindigksit von 100 km/h, '

i Runstflng ist nicht zurelassen! . |
i chEeres EEsvaeIfhches ist bei einer Zuladung von 100 kg n = 4,
dies’ antapricht dey Peanspruchangagrupge 2. Beachte' Das Flugzeug ist

wendig, die Steuerdriicke sind gering, daher Gefshr der Uberbeansprusl -~
ung . gegehen.

Trimm Fiir normale Puhrerge richteist keine _rimmang erforder11ch
FGhrer untEr 60kg Cewicht miissen durch Mismahme von Ballast( Sledi-
kissen ) fiir richtige Lastigkeit~scrgﬁn.'

Binige Tinke; Schlitze, durch idle nufﬁstrndmen kapn,ﬂlrken sich auf di
Eeistung sehr schiédlich aus, #Jer noch etwas Leistun; herausholen will,
Sorgt fir Abdichten von Schlitzen jeglicher Art. prfolgversprechend
ist beaonders die Abdichtung der Juerruderschlitze mittels eines ltred

; fens aus Stoff od. Kunstleder, den mon locker zwischen Hilfsholm und

Juérrudarnase klebt. ihnlich kann auch der vordere Schlitz en dem

atdrklappen abgedichtet werden,; dsrzuf achten, dafl bei geschlossener

Xlappe der Jtoff glatt anliegt und die Klappe einwandfrei schlieBt.

l):ﬁacp 'SBO nicht zuléasig.
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Ju BEinige inke: Im Langsanmflug zeigen sich oft Schiittelerschel-

nungen am Leitwerk. Dieuse konnen weltgehend vermieden worden, wenn

die Haubenschlitze am Fliigel mit klebeband ¢bgedichtet werden.

Ls gentigt auf der Cherselte und um die Hase etwa 5 cm herum z2u kleben
Fir léngere rlilge. insbesondere wenn die zu erwartende ithe grifer ist

1ohnt es sich die’ gesamte laubenumrandung zu verhleben. In dar Lithe

ist es kalt und der Zug unangenchm.

Bei der ko 1 Kufe und Sporn verkleiden.

cuzarmensteiliung der Daten.
Spannwelte 10,0 m
Liange _ 545 m
fliigelstreckung _ 10,1
rliigelfliiche - . 9,9 gm _ >
flEchenbelastung max 19 kg/qm
Leergewlcht 90+ 95 kg
Zuladung max 100 kg
Fluggewicht MRX 195 kg
Leistungen: _

'u'gleltwinkel 1 3 18

Sinkgeschwindigkeit : 0,95 n/s

.; zﬁ;ﬂSSige_Geachw;nﬂigkﬁigen4ﬂpWﬁﬁwwfvgw;__m_m_ T_J"-

ilndenschlepp . 90 km/h |
Flugzeugachlepp, Flug bei
bigem setter und Benutzung

dér_atﬁxklappen bis 100 I¥m/h
Sturstlug bei ruhigem o
Jetter 160'_kp/h

. 'Sicheies Igﬁtviélfaehea n=4
o Be;ﬁspruchungagruppe _ -2 _ _ o
. Sollbruchstelle ' N E -
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Diese Baubeschrelbung soll kein Erssetz fiir eine eingehsnde Untex—
richtung 1n allen vorkommenden Arbeiten im Segslflugreugbau sein,
sondern nur auf einige Besonderheiten hin weisen. Es wird empfohlien
sich das Jerk Jacobs: dWerksiatipraxis fir den Glelt-~ und Segelflugreus
bau , gu beschaffen. Hierin singd fast alle vorkommenden Arbeiten
eingehend beschrieben.

FPliljgel: Holme diirfen nur im Industriebau hargeste1lt werden. £s-1ist
es eine VorsichtmaGnahme um Fehler bei diésem wichtigsten Bautell
gu vermeiden. aanderzenehmigungen ktnnen bel der Iriifstelle beantragt

werden. Fir Reparatur: Schiaftverhfilinis bei TBu mindestens 1 : 30.

Bel Ansetzen des Strebenanschlubbeschlages Gurte nicht anbohren.

Der Bumpfanschlullbeschlaz wird bel der Zohhaumontage angesetzt,
Rasenrippenbau mit lamellierten Furnieren nach Jacobs S, 208. ﬁﬁ#uf&gﬁ
Fliigelzusammenbau am besten senkrecht nach Abb. $. 213, S. 235. Ahnlic
werden alle Kuder gebaut.

Leitwerksflosse: Der Bau der LeitWErksflosse 1£8t sich sehr arleichter
wenn wanrend ges Beplonkens ein Stahlrohr von etsa 25 « 30 mm g durch
die Rippen gesteckt wird. 2u diesem Zweck mud das vorders Srleichterun
1och von 60 @ auf den §f des Stahlrokres verkleinert werden. Beaschte:
Des Stahlryohr muB euch wieder heraus,udie Licher genau satzen.

) Holztumpf:ﬂﬁpantenbau: Die Gurte werden in Nagelschablonen gebaut.

e Gurtlamellen werden zwischen zwel Nagelreihen eingeklemmt. Abstand
der NEgel % + 4 cm, auf Iucke gesetzt. XKrhAftige Nigel verwenden.
Um die Iressung auch oben zu richern, werden durch eine im Zick-Zack
gefiihrte Schnur die Niégel zusammengszogen.

Stenerwerk: Im Gruppenbau #st nur Spleifen zullissig., auf csreigingiz-

- Eeit der Seile und Spennschlisser achten.Beim Stahlrohrrumpf: An &teli

leq,an -denen Seile schleifen k¥nnen, Hartgewebeplattchsen ambringen:™

CAusTihrung sishe Zelchnung,., Steuerwellet Leichtgangigkeit hel geringem

Spiel ist wichtig.

:tahlrohrrumgf harmalerweise nur Industriebsu. Sruppenselbsthan nur
ei Vor andansein gepriifter SchwelBer sulfissig.

Bespannen des Stahlrohrrumpfes! Langarohre ungd Rohre an denen der
Eto%? abschlieBt, werden mEt 7ickelband nech DINL 554 umwickelt. Lber-

- lappt Wilckeln, -Mit- Klebelack ankleben. Damch 1 - 2x- Spannlacklerén .

und nack dem Trocknen reichlich Rlebelmck angeben. Bei den Formielsten
Klebelack nicht Uber die Lanten streichen.

Bespannstoff’hr daa Rumpfhlﬂuﬂrteil DINL 21 A, fiir das uumpqurderteil
BINL 21 B. : o

Rohbaumontage: Dei der Rehbaunontage werden ‘1ugel und Ieitwerk an den
tmpl engesetzt und dle GSteuerleitungen ferxrtip gemacht und elngestellt
Bei geniigender Herstellungagenaulgleit der ginzelteile milssen die Zin-
stellungen stimmen,innerhalt der engegebenen. loleranzen. Sine Komek-
turmtglichkelit besteht baim .nsetzen 4 es Filigelrumpfanschludbeschla-
ges am Fliigel, Beachte, daid der ueschlag 80 angesetzt wird, daB dle
Juerrnderselile freigehen.

Belm Stahlrohrrumpf 1laft sich an den vcrderen Laitwerikszns chilssen
noch etwas xomgieren. Beim Holzrumpf kann man am hinteren .nschluB

{ Bolm - 3pant etwas verschichen, Jedoch nicht die iolmgurte belim
rlosaenholm anbohren. -

L
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Fertismontage:
1.) Leefgewicht ermitteln;'
2.} . astigkeit bestimmen:
Es gibt 2 Liglichkeiten:

a) Gewicht am 3tarthaken vnd sposn bestimmen und deraus den
sehwerpunkt berechnen. Rumpfbezugslinie horizontal!

" b) TFlugzeug auf & Leiste setzen und solange verschieben, bis
Plugzeug mit horizontalsr [umpfbezugslinie in der saape liegt.
Sventuell muBl zn der Kufe ein kleiner Nagel eingeschlagen wer-
den um Abrutschen zu verhindern. '

bis Senwerpunktlage scll seins -
a) uit Filhrergewicht 60 kz max 360 mm hinter llgelvorderkante.
| b) Mit Fibrergewicht 90 kg min 300 mm hinter ¢liigelverderiznte.

Liegt der Schwerpunkt nicht inherhalb-des angesebenen Zereiches,
50 ist durch dnbringen von Fullast vorne oder “inten die Schwer=-
punktlage zu Lorrigieren.

Anbringungsmiglichkeiten:

Beim Stahlrohrrumpf: Vorno mm Bugblech obsrhalbh und unterhalb
‘des Starthakens innen. Aufl Freiginrcigkeit der Stenerunge— und .
Ausléseleituns 18t 2u achten. Ballast sorgfiéltig befestigen, mit
‘Sehravben ¥ 6 verschrauben. . - S K

Beim Holzrumpf: Zwischen Spant 2 u. 3 auf der nielleiste.
‘Elerfir ist von unfeh eia FUTITRITYT mityiy einzusetzen umd mit
1,5 mo Sph. zu beplanken. Der Ballast wird innen eingesatzt und
und mit ¥ 6 verschraubt. ‘ : " '

3l Leergewichtsschwerpunkt bestimmen.
Wiehtip in Verbindung mit dem Leergewicht bel spiteren lLach-
pritffungen zur Kontrelle der Lastigkelt. -

Sqllausrustggg:

.

Anschnallgurtei 4-teillg. Bauchgurt mit Schriigsehnitt. Jinfacﬁe Zunge

Irstrumente: 1 Fahrtmesser links, 1 verlometer iittes , 1 I[[Cuenmesser
' rechits. ' '




